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Communiqué de presse

Marchandises sur le rail : pourquoi le Lyon-Turin
ne regle rien, bien au contraire

A I'heure ou certains élus rappellent leur soutierau projet Lyon-Turin il est important de comparer leur
déclaration a leurs actions passées. Le bilan estnvais, car en dehors des déclarations ils n’ontlaur actif
aucune réduction du trafic routier des marchandises

A l'inverse les majorités qu'ils ont soutenues oniéduit la part du rail partout en France et n'ont cessé de
créer de nouvelles infrastructures routiéeres.

Depuis le 17 octobre le report du trafic routierl&axe Chambéry-Maurienne suite a la fermeturéumel routier
du Mont-Blanc (en travaux) ne fait qu'accroitre lessances déja insupportables subies depuis dragdmps
par les habitants.

Promettre des vallées alpines « propres » danssl®a aucun sens quand les décisions politiquei@dernieres
relévent du choix conscient pour le tout routier :

» Dés le 3 décembre 2012Is ont accepté que soit ouvert a la circulatimndeuxieme tube ROUTIER au
Fréjus, en violant le jugement rendu 6 mois plaetdes engagements du Préfet devant les juges.

* Depuis 2012jls acceptent qu’'un montant annuel de 20 millidizuros destinés a sortir les camions de la
route provenant du tunnel routier du Mont-Bland si@tourné et reversé au tunnel routier du Frdjasr
financer en fait la pollution routiere de la Maume et des territoires jusqu’a Lyon.

* Depuis de longues annégsomme député-e-s ou soutiens politiques degiffés majorités ils ont avalisé
la destruction de I'outil Fret ferroviaire qui desgait Chambéry, Annecy et l'ltalie.

» Ces exécutifs locaux participent aux conseils d’admistration du tunnel routier du Fréjus (SFTRF)
et du fonds pour l'intermodalité (FDPITMA) et ont avalisé toutes les décisions qui condusetansfert
de la pollution de la vallée de I'Arve vers la Meumne, la Combe de Savoie et Chambéry.

» En 2016 le président de la Région AURAdéclarait en présence de ses vice-présidents @WK Il y a
une solution et on doit la faire avancer tout déessans attendre le Lyon-Turin c’est augmentefrée
ferroviaire. La Région va mettre 10 millions d’earsur la table pour mettre en place une nouveligepl
forme de chargement... pour diminuer les poids logrdssont sur la route. Bepuis : RIEN !

Le comble :les pouvoirs publics avalisent une trés prochaineégression de I'appareil de production
ferroviaire en Maurienne, annihilant tout potentiel report modal... A suivre !

C’est MAINTENANT que les mesures doivent étre psjset les déclarations tonitruantes pour un hypiojhe
LYON-Turin masquent une inaction climatique et &ane.

Une des réponses est la mise en ceuvre avec lengiees ferroviaires de la demande d’organisatias
transporteurs routiers de navettes ferroviairesmodales dans la région d’Ambérieu MAINTENANT.
Relocaliser une partie des activités économiquéstle une priorité afin de réduire les flux.

La voie ferrée existante, avec le nombre de traingui y circulaient en 2000, permet de reporter chage
année les marchandises de 900.000 poids lourds dedute vers le rail dés aujourd’hui. Il faut sansdélai
ceuvrer pour retrouver ce niveau, lutter contre le échauffement climatique et pour la santé des popuians
de Chambéry, de la Combe de Savoie, des valléed'deve et de Maurienne.

L'argent englouti dans le gouffre financier et le @sastre écologique du Lyon-Turin doit y étre affeét
Montmélian, le 24 octobre 2022
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